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100 Jahre "Waterbuamt" in T6nning am 1. Mai 1984

Helmut Staeglich
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Vorbemerkung

Das heutige Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning wird am 1. Mai 1984
als selbstdndiges Amt 100 Jahre alt. Dieses nicht allein fir die
Stadt Tonning, sondern flir die gesamte Westkliste Schleswig-Holsteins
wichtige Ereignis soll daher auch im Mitteilungsblatt der Gesell-
schaft filir T6nninger Stadtgeschichte e.V. entsprechend gewlirdigt
werden. Immerhin war und ist das Wasser- und Schiffahrtsamt

Ténning der grdBte Arbeitgeber nicht nur der Stadt Ténning selbst,

sondern auch der ganzen Landschaft Eiderstedt. Deshalb waren alle,
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insbesondere nach dem letzten Weltkrieg einsetzenden Uberlegungen,
das Wasser- und Schiffahrtsamt Tonning oder Teile desselben (z.B.
den Tonnenhof, Seezeichenfahrzeuge) wvon Ténning weg zu verlagern,
immer wieder am Widerstand der Stadt Tdnning, des Kreises Eider-
stedt und auch der Schleswig-Holsteinischen Landesregierung ge-
scheitert. Es wire nicht m&glich gewesen, der Stadt Todnning

bei einer Realisierung der vorgenannten Uberlegungen auch nur
anndhernd einen wirtschaftlichen Ausgleich anzubieten. Ein der-
artiger Verlust widre das wirtschaftliche Aus dieser Stadt ge-
wesen. Die in den letzten Jahren durchgefiihrte Verlagerung von
wesentlichen Aufgaben und Zustdndigkeiten auf andere Dienst-
stellen und BehSrden haben das Personal des Amtes bereits merkbar
reduziert; hoffen wir, daB unserer im Laufe seiner Geschichte
ohnehin schwer gepriliften Stadt weitere Rationalisierungsschédden

erspart bleiben.

Die sehr umfangreiche Geschichte dieser Behorde 148t sich aus
redaktionellen Griinden nicht in einem Heft unterbringen. In
diesem Heft wird daher die Vorgeschichte in preuBischer Zeit wvon
1870 bis 1884 dargestellt, sowie liber die Entwicklung des Amtes
bis zum 1. Weltkrieg berichtet. In Heft 4 wird dann die Fort-

setzung der Amtsgeschichte bis zum heutigen Tage folgen.

Teil A: Die Entwicklung des heutigen Wasser- und Schiffahrtsamtes

von 1870 bis zum 1. Weltkrieqg

1. Einleitung

Jeder kennt das groBe alte Gebdude auf dem "Robbenberg"

(s. Abb. 1) und jeder Tonninger weiB, daB, solange er denken
kann, in diesem Haus das "Waterbuamt" untergebracht ist. Diese
Behtrde, heute "Wasser- und Schiffahrtsamt" benannt (s. Abb. 2),
war und ist der Arbeitgeber vieler T&nninger, die, sei es auf
dem Tonnenhof, auf den Fahrzeugen und Ger&dten oder aber in den
Bliros daran mitgewirkt haben, die Sicherheit und Leichtig-

keit des Schiffsverkehrs sowohl auf den WasserstraBen als auch
in den Hdfen im Bereich der Westkliste Schleswig-Holsteins und
natiirlich auch auf der Eider zu gewdhrleisten und zu ver-

bessern.



Abb. 1: Das "Waterbuamt" in T6nning, Am Hafen 40

Abb. 2: BehOrdenschild am Dienstgebdude
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Nachdem im Mitteilungsblatt Nr. 2 ein Uberblick iiber die Ge-
schichte der Lotsen und der Schiffahrtszeichen auf der Eider
gegeben wurdelj, soll in diesem Bericht, gewissermaBen als
Fortsetzung, iiber das Wasser- und Schiffahrtsamt T&nning,
seine Vorgeschichte, seine Organisation und seine Aufgaben be-

richtet werden.

Die Betreuung der SchiffahrtsstraBen eine 6ffentliche Aufgabe

Solange im Bereich der Deutschen Bucht wvon Handelsschiffahrt
gesprochen werden kann, bezeichneten die Kiistenbewochner die
wichtigsten Verkehrswege iliberall dort durch Schwimmkdrper, wo
es den Schiffern nicht méglich war, sich fiir die Navigation
besonders markanter Punkte, wie Bdume, Inseln, Felsen usw.

zu bedienen. Mit der Intensivierung des Handels, insbesondere
durch die Hansekaufleute, ging auch die Weiterentwicklung der
Seeschiffahrt Hand in Hand. An die Sicherheit und Leichtig-
keit des Schiffsverkehrs wurden immer hdhere Anforderungen
gestellt. Dementsprechend sahen die Kiistenbewohner die Unter-
haltung und den Bau von wichtigen Seeschiffahrtsverbindungen
immer stdrker als eine dffentliche Aufgabe der Anliegerstaaten
an. Die Bezeichnung von SeeschiffahrtsstraBen durch Leucht-
feuer, Tonnen und Baken, die Befestigung der Ufer und die
Erhaltung der Fahrwassertiefen wurden zu den wichtigsten Ver-
kehrsaufgaben, die der Staat ausfiihren lie8.

Besonders gefdhrlich fir die Schiffahrt sind immer die Fahr-
wasser an der Westkliste Schleswig-Holsteins gewesen. Werfen
wir einen Blick auf die Karte (s. Abb. 3), so erkennen wir,
daB der Kiiste ein 20 bis 25 km breiter Giirtel von Watten und
Sidnden vorgelagert ist. Dieser Wattengilirtel wird durch gr&Bere
und kleinere Stromrinnen durchschnitten, die ihre Lage und
Tiefe stdndig d&ndern. An der Miindung der groBen Stromrinnen

in die offene See befindet sich durchweg eine Barre, auf

der schon bei geringeren Windstdrken eine fiir kleinere Schiffe
gefdhrliche Grundsee steht. Auch kénnen Schiffe mit gr&Berem

Tiefgang leider nicht von der See her bis beispielsweise zum

1)

Staeglich: "Uber Lotsen und Schiffahrtszeichen auf der Eider"

(Mitteilungsblatt der Gesellschaft fir Ténninger
stadtgeschichte, Heft 2, Dezemberx 1982)



Abb. 3: Ubersichtsplan der schleswig-holsteinischen Westkiste

Ténninger Hafen auf dem einlaufenden Scheitel der Hochwasser-
welle fahren, weil die Schiffsgeschwindigkeit kleiner als die
Geschwindigkeit der Tidewelle ist. Um beim Einlaufen in den
Hafen noch geniigend Wasser unter dem Kiel zu haben, muB das
Schiff daher schon vor dem Tidehochwasser in die tiefenm&dBig

beschrédnkte Strecke einlaufen.

Zustdndigkeiten vor 1870

Bis zum Wiener Friede zwischen Ddnemark und den beiden deutschen
Mdchten PreuBen und Osterreich am 30. Oktober 1864 war die
Schleswig-Holsteinische Regierung auf SchloB Gottorf als Mittel-
instanz und als Ortsbehtrde die "K6nigliche Canal-Aufsichts-
Commission zu Rendsburg" filir die Sicherheit und Leichtigkeit

des Schiffsverkehrs auf der Unter- und AuBeneider zustdndig,
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welche die Uberwachung und Betreuung der Schiffahrtszeichen
wiederum der "Eider-Lootsen-Briiderschaft in Tdnning" {lbertragen
hatte. Fir den Bereich der Siliderhever nahm die Schiffergilde
der Stadt Husum bereits seit 1561 das drtliche Seezeichen-
wesen in eigener Regie wahr.z) Im Dithmarscher Bereich war

die Kirchspielvogtei in Bilisum fiir die technische Verwaltung

des Seezeichenwesens zustdndig, die der Norderdithmarscher
Landvogtei unterstellt war. Diese widerum unterstand der

Schleswig-Holsteinischen Regierung auf SchloB Gottorf.

In der Zeit der gemeinsamen Verwaltung durch die Kaiserlich
Usterreichische und die Kéniglich PreuBische Oberste Civil-
behérde im Herzogtum Schleswig bis zum Prager Frieden am
23.08.1866, aber auch unter der dann folgenden preuBischen
Herrschaft bis zur Umgestaltung der Verwaltung durch die Ver-
ordnungen vom 22.09.1867 und dem Inkrafttreten der preuBischen
Verfassung am 01.10.1870 traten hinsichtlich der Organisation
in der Mittel- (Regierungs-) und in der Ortsinstanz keine
wesentlichen Anderungen ein. Im Zuge der Neuorganisation der
Kreisbeh&rden entstand damals aus der "Landschaft Eiderstedt"”
der "Landrathskreis Eiderstedt". Im Jahre 1870 wurde durch
vorldufige Anordnung das "Kdnigliche Kreisbauamt Tdnning" ein-
gerichtet, dem neben den Hochbau- und Wegeaufgaben auch alle
im Kreisgebiet anfallenden Hafenbau- und Wasserbauaufgaben
libertragen wurden. Durch Bekanntmachung der K&niglichen Re-
gierung zu Schleswig vom 13.10.1871 (siehe Anlage 1) wurde
diese Regelung bestdtigt. Erster Leiter des Kreisbauamtes war
der Konigliche Kreisbaumeister Carl v O n Wickede

(s. Anlage 2).

Die Schiffahrtsbelange wurden nach wie vor durch das "Konig-
liche Inspektorat des Schleswig-Holsteinischen Canals" in
Rendsburg wahrgenommen. Noch bis zum Jahre 1889 war die
Beschaffung und Auslegung der Seezeichen im Bereich der Unter-
und AuBeneider Sache der Tdnninger Lotsen und nach wie vor
wurden die Baken- und Prickengelder durch das Zollamt Tdnning

erhoben.

2)I.m Jahre 1738 {lbernahm das Husumer Commerzium die Oberaufsicht

tiber das Tonnen- und Bakenwesen.
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4., Aufgabenverteilung in der Ministerial- und Mittelinstanz

Nach der Reichsverfassung von 1871 war das Deutsche Reich ein
Bundesstaat mit stark fdderalistischer Pr&gung. Von 1871 bis
1914 hatte das Deutsche Reich auf dem Gebiet der WasserstraBen
noch keine Reichshoheit 3), lediglich die Aufsicht Uber das
Seezeichenwesen wurde durch Gesetz vom 3.3.1873 wvom Deutschen
Reich iibernommen (Reichsamt des Innern), ab 1893 war hierfiir
jedoch schon wieder das PreuBische Ministerium der &ffentlichen
Arbeiten zusammen mit der Reichsmarine zustdndig. Immerhin
gelang es am 31.07.1887 durch die Herausgabe von "Grunds&tzen
zur einheitlichen Bezeichnung der Fahrwasser und Untiefen in den
deutschen Kiistengewdssern" die Betonnung im deutschen Kiisten-

bereich zu vereinheitlichen.

GroBe und entscheidende Gebiete der staatlichen Verwaltung ver-
blieben bei den Bundesstaaten; dazu gehdrten auch das Verkehrs-
und das Bauwesen. Hierfiir war in PreuBen der "PreuBische
Minister der Sffentlichen Arbeiten" zustédndig. In diesem
Ministerium ressortierte auch die Staatliche Wasserbauverwaltung.

Deren Aufgaben waren insbesondere:

- die bauliche Unterhaltung und Verbesserung der schiffbaren
Flisse und sonstigen Gewdsser

- die Unterhaltung staatlicher Schiffahrtskandle

- das Seezeichenwesen

- die Seeschutzbauten einschl. der Unterhaltung und Ausbildung

der Vordiinen

Fiir die Angelegenheiten der Schiffahrt, des Lotswesens und der
Strom-, Schiffahrts- und Hafenpolizei war der "PreuBische
Minister fiir Handel und Gewerbe" und fiir das Deich- und
Meliorationswesen, fiir die wasserwirtschaftlichen Angelegen-
heiten und fiir Fischereisachen der "PreuBische Minister fiir
Landwirtschaft" verantwortlich. Nachdem an die Spitze der
staatlichen Verwaltung von Schleswig-Holstein ein Oberprédsident
mit Sitz in Kiel gestellt wurde, wurden diesem nach einer durch
das "Konigliche Oberprdsidium fiir Schleswig-Holstein" am

4)

21.02.1867 erlassenen Bekanntmachung die Commission filir

j)Der unmittelbaren Reichshoheit waren allerdings die Marinehédfen
Kiel und Wilhelmshafen sowie, ab 1895, die Verwaltung und Be-
treuung des Kaiser-Wilhelm-Kanals unterstellt

4)Verkehrsblatt fir Schleswig-Holstein, 1867, Nr. 60, Seite 146
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Wasserbauangelegenheiten sowie der Schleswig-Holsteinische Kanal
unmittelbar unterstellt. Aus diesem Grunde wurde auch die
"Bekanntmachung fiir Seefahrer" lber die Stationierung des
Feuerschiffes "Eider" ) am 25.1.1868 durch das Kénigliche Ober-

préasidium erlassen (s. Abb. 4). Mittelbehtrde flir alle Wasserbau-

A7 70, Befanntmadung fir Seefabrey.
Kiel, Dden 20, Jannar 1868.

Sm bevorfebenden Fribjahr wird in der Nordfee, tn weftltfher Midtung vor der Eidermilinbung, ein
Feuer[Diff ftationivt werden, weldied am GyofwaR, 37 Fuh Pumb, fber tem Waflerfpiegel, ein Linfen:
fewer Gter Ordrung geigt. Diefes Schiff, weldes fdwary gemalt ift und an beiden Seiten mit weifen
Budftaben den Namen »Eider? trigt, ift ald dreimaftiger Sdhooner getafeft und fihrt im Topp feiner
brei Daften 3 [dwarye Ballons, wodurd) eé bet Tage Fennllid ift, Bei nebelihem TMWetter werden
Signale mit der Siffglode gegeben. Seiffe, welde fidh etwa mit unridhtigem Gourd ben Eideruntiefen
néhern, werden Durch Signaifdhiiffe gewarnt.

Dicfes Feuerfhiff wird fowohl im Sommer af8 im Winter auf feiner Station liegen und bles
felbe miv verlaffen, wenn ed durch Gisgang Dagn gendthigt werden follte.

Wenn dad Sehiff in diefer Bevanlaffung unter Segel gebt oder fiberhaupt auf einer anbeven
Stelie liegt, jo witd das Feuer bei Tadt nidit angegiindet und bei Tage cine [Hwarge Flagge mit weifem
Bicved bom Bejahnstopp gezeigt

Die fpeciclle Ungabe iber Den Feitpunil, wann diejed Feuer{difi juerft feine Station einge-
nommen haben witd, und dber den Drt berfelben bleibt ciger fpdteren Befanntmadhung vorbehalten.

Pinfichilidy der Eidevgaliiote (bed Lootfen= und Rendhtfenerfdiffes in ber Gidermindung) trite in
Hiolge Diefer nenen Ginvidhtung Leine BVerdnberuny ein.

Soniglides Oberprdfivium fir Sdledwig-Holftein.
3n Bertretung ;

Elwanger.

Abb. 4: "Bekanntmachung fiir Seefahrer" betr. Auslegung des
Feuerschiffes "Eider"

und Schiffahrtsangelegenheiten war im {ibrigen der K&niglich
PreuBische Regierungsprédsident in Schleswig. Fir die Erledigung
der vorstehend dargestellten umfangreichen Arbeiten standen ihm

an leitendem Fachpersonal lediglich zur Verfiigung

2 wasserbautechnische Regierungs- und Baurdte,

1 = 2 Bauinspektoren bzw. Regierungsbaumeister als
Dezernenten,

1 meliorationstechnischer Dezernent und

1 technischer Dezernent fiir Landgewinnung

]Das Feuerschiff erhielt spdter die Bezeichnung "AuBeneider"
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5. Aufgabenerlediqung und Personal in T&nning

Entsprechend wenig Personal wird zu damaliger Zeit dem K&nig-
lichen Kreisbauamt bzw. - ab 1880 - Kreisbauinspektorat und dem
Oberlotsen in Tonning zur Verfligung gestanden haben. Trotzdem
haben damals deren Wasserbauabteilungen und die Lotsen an der
Westkiiste Schleswig-Holsteins erhebliches leisten miissen, um
insbesondere die kriegsbedingten Schédden und Einschrédnkungen
wieder zu beseitigen. Im Amtsblatt der Kdniglichen Regierung

zu Schleswig lesen wir im Jahrgang 1871 auf Seite 86:

"Nr. 289: Es wird hierdurch zur &ffentlichen Kunde gebracht,
daB die in AnlaB des Krieges eingezogenen Seezeichen
mit Ausnahme

der Siideroogsand-Bake,

der Seesand-Bake,

der Rettungsbaken auf Blauortsand und Buschsand,

der St.Peter-Bake,

der Hornum-Bake und

der R8mer-Bake,
deren schleunige Wiederherstellung in Angriff ge-
nommen ist und demndchst bekanntgemacht werden soll,
nunmehr wieder ausgelegt sind sowie daB s&mtliche
Leuchtfeuer der hiesigen Provinz, mit Ausnahme des
Eider-Leuchtfeuerschiffes und der Leuchtfeuer auf der
Insel Sylt, wieder instandgesetzt sind und ihre
Lichter zeigen werden....
Schleswig, den 31.3.1871

Kdnigliche Regierung, Abteilung des Innern"

Die Schiffahrt sollte also sofort wieder in Gang gebracht werden.
In derselben Bekanntmachung wird mitgeteilt, daB die h&lzernen

Tonnen durch eiserne ersetzt worden sind.

Im Jahre 1873 wurde durch die Kdnigliche Regierung, Abteilung

des Innern, ein neues "Reglement filir den Tonninger Hafen" heraus-
gegeben. Da in den Kriegs- und Nachriegszeiten auch der bauliche
Zustand dieses Hafens sehr wvernachldssigt worden war, hatte das
"Kénigliche Kreisbauamt" in Tonning dort iilberwiegend Instand-
setzungsarbeiten auszufihren (Beispiel s. Abb. 5). Der Leiter

dieses Amtes, der Kénigliche Kreisbaumeister Carl von Wickede
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(siehe Anlagen 1 und 2) richtete sein Wohnung und natiirlich

auch seine Dienstrdume im Hause "Am Hafen 40" ein.

Pileferungsarbeiten.
S_{)re Umiegung von X
464 Quabdrat-Weter Steinpflafter Sorfe
r. 3 am Tonninger Hafen, incl. Wa-
teriallieferung,
joll 1n 9Bege der Submiifion vergeben  merden.
Die Bedingungen find im Bureau ded Untergeicys
neten jur Ginfibt audgelegt
Fraobivte und overfiegelte, mit entforedender Nufs
{drift veriebene Offerten find.bté jum 10. Mai d.
3§ bel dem Untergeidoneten eingureiden und merden dies
felben am  porgenannten Tage, Wormittagsd 10
Ybr, w Gegenmart etwa. exidienener Submitienten
Duefelv® cvdffaet werden.
gﬁnning..ﬂcn 29, Apnl 1875,
RKoniglides Kreishbauamt.
b, W idebe.

Abb. 5: Ausschreibung von Pflasterarbeiten im Ténninger Hafen

Als Dianemark 1857 den Sundzoll aufhob, bestand fiir den Schles-
wig-Holsteinischen Kanal die Gefahr, flir den Ost-West-Schiffs-
verkehr uninteressant zu werden, zumal die Kanalabgaben relativ
hoch lagen. Als aber nach der Eingliederung Schleswig-Holsteins
in PreuBen die Kanalabgaben erheblich gesenkt wurden, norma-
lisierte sich der Verkehr wieder und erreichte 1872 mit einem
Durchgang wvon 5222 Schiffen seinen HShepunkt. Der T&nninger Um-
schlag profitierte nun zunehmend durch den schon 1854 erfolg-
ten BahnanschluB wvon Flensburg iiber Husum nach T&nning, durch
den Umschlag von Lebendvieh nach England, der nach dem Krieg
gewaltig zunahm, sowie durch die Steigerung des Kohleimports
aus England. Die inneren Hafenanlagen und die am Eiderufer
bereits vorhandenen 3 Ladebriicken erwiesen sich fiir die an An-
zahl und GréBe zugenommenen Schiffe als nicht mehr ausreichend,
so daB 1873 eine 4. und 1879 eine 5. Briicke (Fdhranleger fiir
die neue in Dienst gestellte Dampffdhre nach Carclinenkoog

(s. Bbb. 6) errichtet werden muBte. Sehr unangenehm wirkte

sich der starke Schlickfall, insbesondere vor den beiden Ost~
lichen Ladebriicken aus, der jdhrlich durch Dampfbagger be-
seitigt werden muBte (s. Abb. 7).
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Abb. 6: Fdhranleger in Tonning

~ 7]
Submijion.

Die Lieferung von 300,000 kg deutjder Stein-
Tofhlen fiir Den Betvieb bde8 Dampfdaggerd Wodan
auf der Aufeneider im Jahre 1881 foll in Submiffion
vergeben yerden. Die beyliglichen Bedingungen liegen
in ber Schleufenmeifterwohnung hiefelbjt yur Einjicht aus.

Gubmittenten wollen ifve frantivten Offevten bid
um 5. Mai b, §., WMittagd 12 Uhr, im Buveau
De8 Unterzeichneten einveichen, wo Ddiefelben alddann
in Gegentvart etwa erfdyienener Submittenten gedffnet
werben.

Renb8burg, den 22. April 1881,
Der Rﬂuigligcb Reeidbauinfpector
sbensd.

Submifjion.

Die Liefernug vou 1000 kg Baumdl fiir den
Betried ded Dampibaggers Wodan auf der Aufeneider
foll in Submiffion vergeben werden.

Die begiiglichen Bedingungen liegen in der Schleu=
fenmeiftervoohnung biefelbjt guv Cinfidht aud und fin=
det die Croffuung bder eingegangenen Offerten am
5. Mai b, I., Bormittags 11 Mhr, in meinem Bu-
reau ftatt.

Rendsburg, den 22. April 1881.
Der St‘duiglid)é ?uisbaniufpectnt
ens.

378

371

Abb. 7: Ausschreibungen von Brennstoffen filir Baggerarbeiten
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Um hierbei die richtige Sohlentiefe vorzuhalten, war die Beob-
achtung der Wasserstdnde von groBler Bedeutung; seit 1867 werden
sie in T6nning, wie auch in Husum und in Biisum, regelmdBig von
einem stdndigen Lattenpegel abgelesen. Schon im August 1875 wird
in T6nning der erste Schreibpegel der Westkiiste eingerichtet.
Husum und Blisum folgen damit erst 1905 bzw. 1915.

6. Organisatorische iUbergangsl&sung 1882 - 1884

Wenn es auch nach dem Kriege zundchst noch keine eigenstdndige
Wasserbaubehdrde in Tonning gab, so wurden doch die wasserbau-
lichen MaBnahmen im Kreis Eiderstedt sowie an der Eider von
Hohner Fdhre bis zur Mindung von T&nning aus durch den Kreisbau-
meister wahrgenommen. Hier trat nun 1882 eine flir Tonning sehr
nachteilige Anderung ein, als mit der Bildung von 3 Wasserbau-
inspektionen am 1.10.1982 das Wasserbau- sowie das Tonnen- und
Bakenwesen der Wasserbauinspektion Rendsburg libertragen wurde
(s. Anlage 3). Husum erhielt eine eigene Wasserbauinspektion,
deren Zustdndigkeit von der dé&nischen Grenze bis zur Hever
reichte. Offenbar um die Wegnahme der Wasserbauaufgaben aus-
zugleichen, wurden dem "Hochbaukreis" mit Sitz in Tdnning neben
den Geschdften im Kreis Eiderstedt auch die Geschédfte in den
Kreisen Husum und Norderdithmarschen sowie in der Landschaft
Stapelholm libertragen. Dieser organisatorisch wenig befriedi-
gende Zustand wurde durch Bekanntmachung der Kdniglichen Re-
gierung in Schleswig vom 21.4.1884 (s. Anlage 4) bereits wieder
beendet.

7. Ab 1.5.1884 selbstdndige Wasserbaubehdrde in Tdnning

Mit der Bekanntmachung vom 21.4.1884 wurden ab 1.5.1884 die
Zustdndigkeiten filir die Wahrnehmung der Aufgaben auf den Gebieten
Wasserbau, Deichwesen und Schiffahrtzeichen neu verteilt. Zu

den drei seit 1882 vorhandenen Wasserbauinspektionen wurde eine
weitere Wasserbauinspektion in T6nning gebildet. Die &rtlichen
Zustdndigkeiten fiir die wesentlichen Aufgaben an der Westkiiste

Schleswig-Holsteins wurden wie folgt geregelt:



I. Wasserbauinspektion mit Sitz in Husum:

- das Tonnen- und Bakenwesen auf den SeewasserstraBen sowie
die Unterhaltung der Hd&fen von der damaligen deutsch-

ddnischen Grenze bis einschlieBlich zur Sliderhever

- die Deiche mit den Vorldndereien wvon Husum bis zur Grenze
einschlieBlich der Deiche und Vorl&dndereien -auf den Inseln

Nordstrand, Pellworm und F&hr.

II. Wasserbauinspektion mit Sitz in Rendsburg

- die Unterhaltung der Eider sowie das Tonnen- und Bakenwesen

von Rendsburg bis zur Hohner Fdhre

- die Unterhaltung der Eiderdeiche und Vorlindereien wvon
Rendsburg bis zur Landschaft Stapelholm auf der Nordseite

und bis zum Kreis Norderdithmarschen auf der Slidseite

- die Unterhaltung der Dampfbagger

III. Wasserbauinspektion mit Sitz in T&nning &)

= die Unterhaltung der Eider unterhalb der Hohner Fdhre und
der AuBeneider einschl. der Hdfen Tdnning und Friedrich-
stadt sowie das Tonnen- und Bakenwesen auf den Seewasser-
straBen vor Eiderstedt sowie vor Norder- und Siiderdith-

marschen

- die Deiche und Vorldndereien in den Kreisen Eiderstedt
sowie Norder- und Slderdithmarschen und in der Landschaft

Stapelholm einschlieBlich der kommunalen Hdfen

IV. Wasserbauinspektion mit Sitz in Gliickstadt

- Wasserbau- und Deichbauaufgaben sowie Tonnen- und Baken-
wesen am schleswig-holsteinischen Elbeufer und im Bereich
der Stér-, Pinnau- und Kriickaumiindung einschlieBlich
Hafen Glickstadt.

- T B
b)Vom 1.11.1884 an war Ténning amtlicher Wohnsitz des Wasserbau-
inspektors (s. Bekanntmachung Nr. 971 vom 14.8.18B4 in Anl. 5)
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Damit schlug am 1.4.1884 die Geburtsstunde einer selbst&ndigen
Wasserbaubehtrde in Tdnning. Das "Eiderstedter Wochenblatt"

berichtet dariiber in seiner Ausgabe vom 30.4.1884 wie folgt:

Hufum, 24, April.  In ber erft feit bem
1. October 1882 beflebenben Deganlfation ved
Staatsbauwefens ber Proving Schleproig=Holftetn
treten mit dem 1. Plai b, . bebeutende Bers
dnverungen efn. Die altpreulijde Einrldtung
ber @inthetlung bed gcm%en @ebleted in Rreis-
bauinfpectionen, ble bei ber YUnnection der
Proving - Schlediolg - Holltetn im™ Jahre 1868
aud) bet ung e{nge?ﬂif;rt mwutbe, und nad) weldher
alfe” Bauten ved RKreifed, [owohl vie Waffer=
alg bie Hodbauten, ben Kreidbautnipectoren
unterftellt waren, wurbe am 1, Dctober 1882
audy fiie unfere Proving befeitigt, nachbem man
in_anberen Provingen fchon. fett Jahren mif
biefen Spftem gebrochen Batte.  Die Eine
theilung Des Megievungdbeyirtd in Sreidbaus
Infpectionen biieb jwar beftehen, e8 wurben nur
ble eingelnen Baufreife vergrdfiert, baneben
ridytete  man jebody 3 QBaﬁettnirectiontn etn,
benen alle bebeutenben wafferbaulichen Anlagen
ber Provimy unterftelt tourben. Die erjte
Wafferbaninipection'Huium umfapte bad Gebiet
von’ ber Dbénifchen Grenze big St. Pefer; ver
yweiten Wafferbariinfpection” RendBburg wurben
untergeftellt: ver [iivliche Theil von Eiverftedt,
Stapelholm, Norvervithmarjden, dle Elver mit
ihren Hafen und Minvungen, ver [dledwig:
bolfteinifche Canal, ber SKleler Hafen, foweit
verjelbe nidht ber Marine ober ber Stadt RKief
gebort, ber Hafen von Edernfdrbe und ble
Sdlei mit ben DHifen Sdledrvig, Urnis,
Sfappeln  und Schlelmiinbe; bag Gebiet - ber

Abb. 8: Ausschnitt aus dem

vom 30.4.1884

. von Bitfum bi8 Lauenburg.

britten  Wafferbauinfpection @liidjtabt, veldyte
Neben dlefen brel
WBafferbaulnfpectionen gab e8 in Dber Proving
noch 11 KreiBbauinfpectionen: Haberdieben,
Tonbern, Flensburg, Schledwig, Thnning, Henbse
burg, Stiel, Bion, Olvedloe, Welvorf uny
Wltona,  Dle Grfabrungen , welde man mit
biefer Elintheilung -wibrend ber furzen Jelt
thred Beftebend gemacht bat, [dhelnen bewiefen
ju baben, baf Der (ejdhdftdumfang ber brei
Wafjerbaulnfpectionen ju weit begrenst worben
{jt.  Bur Entlajtung verfelben wird am 1. Dai
ene vierte Wajferbauinfpection Touning einge-
richtet, und berfelben bie Wafferbauten wvox
Giberjtedt, Stapelholm, FNorverz und Silbers
pithmarjchen, fowie ble Giver mit ihren Hifen
und Miindbungen unterftelt verben, Dabin=
gegen .wirb bie Kreldbayinlpection E}Icnbsbiﬂ
gany eingeben- ‘und - blerburdy elne. pamy’ naf
Gintheilung  ber . Proving - in- 10 - Kreibbaus
Infpecttonen Gerbeigeflifrt werben.” Der Keeid
Hufum, welder [eit 1882 jur Kreldbauinfpection
Tonning geborte, witd zur SKrel8bauinfpection
Tonbern pelegt werben, bafilr fommt Siibegt
bithmarfchen ioleder ju Tonning, Die durd
ben Tob bed Bouvaths TMatthiefen erledigte
‘Wafjevbauinipection Hujum wid durdy den

" Herrn Wafferbauinfpector Weinveld) ju Cols

bergermilnde  wieber befelit werben.  Jum
Wafferbauinfpector fiix Tonning ift Herr We-
gierungd < Baumetfter Reimers aus Renbsburg
exnannt worben. (5 W)

"Eiderstedter Wochenblatt

Die Aufgabenverteilung im einzelnen ist aus der Bekanntmachung
vom 21.4.1884 zu ersehen. Interessanterweise wurde nun auch der
2. Hochbaukreis, der bisher nur den Kreis Tondern umfalBte,

um den Kreis Husum erweitert und der Dienstsitz nach Husum ver-
legt. Der bisher 6. Eider-
stedt, Norderdithmarschen und die Landschaft Stapelholm umfafite,

erhielt = nun als 5.

Hochbaukreis, der die Kreise Husum,
Hochbaukreis - fiir den abgetretenen
Der Dienstsitz ver-
.11.1884 nach

Kreis Husum den Kreis Siderdithmarschen.

blieb zundchst in Ténning, wurde aber schon am 1
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Meldorf verlegt (s. Bekanntmachung Nr. 971 vom 14.8.1884 in
Anlage 6).

Mit der Bekanntmachung Nr. 599 vom 20.5.1884 (s. Anlage 5) wurde
besonders zum Ausdruck gebracht, daB sdmtliche Deiche des

3. schleswigschen Deichbandes der Wasserbauinspektion T&nning
unterstellt sind. Kiistenschutz und Deichaufsicht geh&rten

damals mit zu den unbestrittenen Aufgaben der preuBischen
Wasserbauverwaltung. Im Verfolg der weiteren Lektlire dieser Aus-
arbeitung wird sich zeigen, daB diese Einheit des Wasserbaues,
hinter der das leistungsstarke Land PreuBen stand, leider im
Laufe der Jahre mit der Stdrkung der Reichs- und Schwidchung

der Landeskompetenz mehr und mehr zerrissen wurde.

Mit der Bekanntmachung Nr. 139 vom 15.1.1885 (s. Anlage 7) iiber-
trug die K&niglich PreuBische Regierung auch die ihr zustehende
Strom-, Schiffahrts- und Hafenpolizei auf die Ortsbehdrden.
Allerdings wurde dieses Zustdndigkeit fiir die Eider und den
Schleswig-Holsteinischen Kanal nicht dem K6niglichen Wasser-
bauinspektor zu Ténning, sondern dem K&niglichen Schiffahrts-
inspektor zu Rendsburg iibertragen. Tonning erhielt auf dieser
WasserstraBe lediglich die wasserbaupolizeiliche Zustdndigkeit.
Fiir alle ilibrigen WasserstraBen seines Inspektionsbereiches hatte

Tdénning natirlich auch die umfassenden polizeilichen Befugnisse.

Erster Leiter der Wasserbauinspektion Ténning war ab 1884 der
Kénigliche Wasserbauinspektor Reimer s. Ihm folgte 1895
der Kdnigliche Wasserbauinspektor Rhode , der 1903 an
einem Herzleiden starb. Er wurde auf dem alten Friedhof in
Ténning beerdigt. Dessen Nachfolger wurde der Kdnigliche Wasser-
bauinspektor v on Noormann , der dieses Amt bis

zum Jahre 1916 inne hatte.
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Verbesserung der Fahrwasserkennzeichnung

Die Modernisierung der Schiffbautechnik - insbesondere der {ber-
gang vom Segelschiff zum Dampfschiff - erforderte auch eine
Verbesserung der Kennzeichnung der SchiffahrtsstraBen an der
schleswig-holsteinischen Westkiiste. Technische Verbesserungen
wurden vor allem an den Fahrwassertonnen vorgenommen, die nun
zunehmend aus st&hlernen Hohlkdrpern hergestellt wurden und
schon vor Ende des 19. Jahrhunderts z.T. als gasbetriebene
Leuchttonen ausgebildet waren (s. Abb. 9 und 10). Stark ver-

Abb. 9: Alte hblzerne Fahrwassertonne

mehrt wurden auch die festen Leuchtfeuer:

1875 Leuchtturm Amrum

1892 Turm St.Peter-Bbdhl (Laterne ab 1914)

1901/02 Leuchtturm Helgoland, mit einer Tragweite von
rd. 35 sm jahrzehntelang das stdrkste Feuer im
Bereich der Deutschen Bucht

und nach Herausgabe der "Grundsdtze filir die Leuchtfeuer und
Nebelsignale an den deutschen Kiisten" am 1.3.1904:



Abb. 10: Moderne Seetonnen (ohne Laternen)

1906/07 die Leuchttilirme Pellworm und HOrnum

1908 Inbetriebnahme des Leuchtturms Westerheversand
(s. Abb. 11)

1912/13 Leuchtturm Bilisum

Abb. 11: Leuchtturm Westerheversand
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Zu den Feuerschiffen "Eider" und "AuBeneider" kam 1908 noch das
Feuerschiff "Amrumbank (s. Abb. 12) hinzu. Es lag etwa 18 sm

-
iMBUMBANK

Abb. 12: Feuerschiff "Amrumbank" auf Station

slidwestlich von Amrum zur Warnung vor der gefdhrlichen Untiefe
"Amrumbank" und sollte insbesondere die Ansegelung der Fahr-

wasser Schmaltief und Vortrapptief erleichtern.

9. Riickgang der Eiderschiffahrt vor der Jahrhundertwende

7)

Noch vor Ende des 19. Jahrhunderts traten zwei Ereignisse ein,
die zu einem starken Riickgang der Eiderschiffahrt fiihrten:

- Im Jahre 1889 erlieBen die Engldnder ein Einfuhrverbot fiir
Lebendvieh

- durch den Bau des Kaiser-Wilhelm-Kanals, dessen Er6ffnung am
21. Juni 1895 stattfand, wurde der Schleswig-Holsteinische
Kanal zerstdrt. Zwar bestand in Rendsburg eine Verbindung von
der Eider zum Kaiser-Wilhelm-Kanal; die Abmessungen der
Schleuse gestatteten jedoch nur die Benutzung durch die
Kleinschiffahrt.

Die Griindung der Werft Schémer und Jensen ("Eiderwerft AG") im
Jahre 1892 war ein filir die Tonninger Wirtschaft auBerordentlich

wichtiges Ereignis; fir den Schiffsverkehr auf der Eider brachte

die Werft aber leider keine wesentlichen Verbesserungen 7

Auf dieser Werft wurde 1909 als stédhlernes Segelschiff das Feuer-
schiff "Elbe 3" gebaut, das bis zum Jahre 1966 auf der Elbe einge-
setzt war. Es hat sein "Altenteil" im Freileichtmuseum des
Deutschen Schiffahrtsmuseums Bremerhaven gefunden und kann dort
besichtigt werden.
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10. Personalsituation zu Beginn des 20. Jahrhunderts

Natlirlich hatte diese starke Reduzierung des Schiffsverkehrs

auf der Eider Auswirkungen auch auf die Anzahl der mit dem
Schiffsverkehr unmittelbar befaBten Bediensteten, insbesondere
der Lotsen. Da aber die Verkehrssicherheit auf der Unter- und
AuBeneider unabhdngig vom Umfang des Schiffsverkehrs aufrecht
erhalten werden muBte, entstanden in den Arbeitsgebieten Wasser-
bau und Seezeichenwesen kaum Personalverluste. In einem alten
Adressbuch, das vermutlich aus dem Jahre 1910 stammt, sind in
Tonning folgende Dienststellen, die sich mit der Schiffahrt

befassen, verzeichnet:

Konigliche Wasserbauinspektion

Baurat: von Noormann

Oberlotse: Moller

Hafenmeister: Lei8

Schiffsfiihrer: Dionysius, Ahrens, Knudsen, Knuth, Hansen,
Selmer, Stieglitz, Makarinus

Maschinenmeister: Raddatz

Steuermann: Freund

Maschinenmeistergehilfe: Schaarschmidt

Dienstwohnung des Kdniglichen Wasserbauinspektors und Sitz der

Wasserbauinspektion war das Gebdude "Am Hafen 40".

Konigliches Lotsenkontor

Verwalter: Oberlotse Mdller
Lotsen: F. Clausen, Jensen, J. Klirsen, J. Rosenau,
J. Hintze, Thoming, Stolley und Latendorf

Kénigliches Seeamt

Vorsitzender: Geheimer Amtsgerichtsrat Wriedt, Friedrichstadt

Seeamtssekretdr: Heigck

Seemannsamt und Koéniglich PreuBische Musterungsbehdrde

Vorsitzender: Blirgermeister Steffen
Beisitzer: Schiffsfilihrer Stieglitz
Hafenmeister: LeiB

Protokollfihrer: Bilirovorsteher Haase
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Kénigliche Priifungskommission fiir Schiffe auf Kistenfahrt

Vorsitzender: Blirgermeister Steffen
Mitglieder: Schiffsfiihrer Stieglitz,

Hafenmeister LeiB

Ab 1910 "K&nigliches Wasserbauamt Ténning"”

Aus dem vorangegangenen Kapitel war bereits zu ersehen, daB aus
dem Koniglichen Wasserbauinspektor wvon Noormann inzwischen der
Baurat von Noormann geworden war. Den Wegfall der Amtsbe-
zeichnung "Bauinspektor" fiir einen Beamten des hdheren Dienstes
nahm der PreuBische Minister der 6ffentlichen Arbeiten zum An-
laB, nun auch die Bezeichnungen der Ortsbehdrden zu &ndern. Am
14, Dezember 1910 gab der Regierungsprdsident unter der

Nummer 1459 im Amtsblatt bekannt (s. Anlage 8), daBl die Wasser-
bauinspektionen kiinftig die Bezeichnung "K&nigliche Wasser-
baudmter" zu fiihren haben. Von nun zeichnete der Leiter der
Toénninger Wasserbaubehdrde als "Vorstand des Kéniglichen Wasser-

bauamtes T&nning".

SchluB folgt

Verzeichnis der Anlagen

Anmerkung: Sidmtliche Anlagen sind Bekanntmachungen aus Amtsbldttern

@ u U e W N

der Kgl. Regierung zu Schleswig

Amtsblatt 1871, Seiten 297/298
Amtsblatt 1871, Seite 298
Amtsblatt 1882, Seiten 433/434
Amtsblatt 1884, Seiten 401 - 403
Amtsblatt 1884, Seite 482
Amtsblatt 1884, Seite 808
Amtsblatt 1885, Seiten 176/177
Amtsblatt 1910, Seite 558



Anlage 1

Amtsblatt Schleswig-Holstein 1871 S. 297/298

verwaltumy im biefigen Regierungibeyirt.

1004, Jm WR{SHME an'bie torliufigen Anordnungen

vemt 18, Februar v. 3. (vergl. Velanntmadung vem

7. Dhirg v. 3., Amedblatt pro 1870, Seite 73, Nr. 297)

ift dfer vie Cimeilung ves biefigen Regierungsbezictd

vm_ﬁ.m!rem von tem Hervn Yanvel2utinijter urdy Ere

[2§ vem 5. September b, J. Folgented bejtimmt.

L Ter Regierungsbesivt wirk in 18 Baufreife eins
getbeilt, ven benen 7 al$ Bauinfpectorftellen, bie
ibrigen 11 al8 Qreigbaumciftexftelien clafjificitt
fine.  Dicfe Clafjification madt jevod) in dom Ge-
fdhiftefreife rer freisbaubeamten feinen Untercied,
weldber firr alle {reidbaubeamte ter nimliche jt.

II. Tie Pautreife fine bie naditehenven und joax:

A Bauinfpecteritelen.

1) Baubreis Stermarn umjaft ren gleihnamigen
Yanrratfefreid mit ter Stadt Altona (incl. ttenfen
umb Meumiihlen), audgencmmen ron rem Tienitias
tei) ted Beamten find jeredh bie fscatifHin
Wege- Bavjtide in tem Bereide er Tovn
Hemter Reinfel> uny Rerbmiid w:
maligen lib{den Giterrifrilt,
Chaujfee zen Tdifeniel nah &
ven Tiredlee nadh Cidere rem B
berg jugelegt finv. Wehnjiy row
Attona, :

2) Yaulreis Pinnebery, ju weldem
namigen Yanvrathalesife andy rie
jtent-Soffnung - Yramiterr, &
e Sdpuctjen-C dienielAly
weit fie im Lantrathitreife Segeter

Befanmmadung, terreflend Me Pautreife fiir bie fecale Baw

Rivdhjpielvegteibtitrift Bramijtest ved §

Berg gebiren. Wobnfig bed Veam

weiter ju ltena.

3) Baufreid Steinburg, bejteyenc aud rem Yano
treife Steinburg mit Audaahme ver Vermalinrng
ver fivchivielvegtei Rellingbujen, ver nbezli) per
Stér belegenen Theile Ter Dorr ite
Burg, ber Hdjterlidhen Jgejeer Roefizdr
Start Jyehoe une rved Gutd Trage, wel.,2 TH
vem freije Nendeburg I jugelegt fins.
fig ved Deamten ift Gladitart.

4) Bautreis Renveburg [ (Canallreid)
pie Poduer une Pilttener Parre rom lane
Hreije Gdernjirre, rvie Ztavt Meavebury,
am @ivercanal e, pert. umb ber jdifftaren Giver
ter Hofhner Aibre big jum Giver Sanal nebit v
fetern ju BN und Fricvuideert. Ter W
Beamten ijt qu Jeareburg.

rig W

Dy Baulreid Sdhledwiz, weldper tan
treife Sdlediviy entjrridt, jetad exel o
Yanb{dajt Stapelfelm uud Per Jta
ure incl. ped Sdyraniener @dters
Edernfiree. Ter Wi

6) Baufreis Pujum, ten yloi
Prei® und aufertemt bic Yanrjdait
Rreife Schledivig befajfens.  Tehajiy ted Lea
Dujum, -

T) Bautreis Kied wird turd ren zleids
Qantrathdfreid und bten binijhzaSlrar C
n:5jt ter Stadt Cdernférpe gebilvet. Wy

camten ift Riel.

B, Rrewcaumeiterelen. .
1. Baufreid Flenstury, Fefast ben jleidbnannten
(ancrithlichen Kreid. ehafiy ted Beamrzen it Flead
Pur,

3

2) Baufreis Senterfury Apenrazs fefaft
namigen  Yanerathifreife.  Tehnjig ted
Eoenterlurg.

3) Baulreis Pabersleben wmfast pen Cansrath
frei¢ gleichen Namené.
Daverdleben.

4) Bautreis Tonbern Fefaft ten Yandrardiiveis
Welnjig ted Deamterr ift Tenberm.

ohnfig ted Beamien it

gleidhen Namend.
5 @A

n
urg I, ju weldhem ber vane:
jeredy mit Audnahme der Stadt
er tir oten unter A, 3 aufgefiihrs

Steindurg abgelepten Thitle ges
ref Beamten ift  bidmeiter Jtchoe.
Irercithmarjden entfpridt bemn leich-
i Webnfig te8 Beamten ift

i Norcervitdmarfden  cutipridgt  vem
vantrathdtreife,  Wohnfig ves Beamten

Segeberg Befait ven gleihramigen
uznadme rer oben umter A 2 auf-
funeberg gelegten Tkeile, fo-
extmivien Tleile bed
G omed ymten ift Sepcbarg,
wy Befafit bem Vanevathd
i rer Jnfel Febmarn.
B '-xht -

Bt e Vanbrathefreis
in Pleen,

AliGe Neglerung,
3 ped Jniern.
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Anlage 3

Amtsblatt Schleswig-Holstein 1882 Seite 433/434

13%0. Nad bdem pHoheren Ortd genzhmigten Plane
werben vort 1. Oftober . § ab an Stelle der jeft
vorjandenent 13 gemifdyten Bautreife 3 Wafferbaus
und 11 Hedbaulreife gevildet und folgenvermafen
abgegremjt:
L ‘L’»iierbau%nipection.
Dieielbe umfaft:
bie Haen ju Huium und Dagebil;
bie Neudifewer Rothentlifi, ClUenbogen a/Sylt,
Tazetil, Amrum, Poyer - Sleufe und Munt-
matid ;
bas )Im'um‘t bawnlenmret
biz Betonnimg und Be bat.mg ber Stationen Lift,
Huium und Amrum;
bie Unterhalrung bes Tyubrma\'fets von Munfmarid

bie Unterhaltung ber Shiei, Aufeneider, Sir gider
von ber Hohner Fahre b3 zur ‘lR:';:'.tung ber

Daaler=Auidyleufen und fer €

bie Unterhaltung des SHlg3mig: QJ i
mit den Hifen in Hottenan und Ren
mit ben daju g:horigen EGleufen wad & “n;

bie Unterhaltung ber Eider vowt Reudsburg bid jur
Dobner:Fdhre;

bie Unterhaltung und Jnbetriebitelung ber Tampf:
bagger Qercules, Wodan und Wanteued |

bie Unterhaltung pp. der Dampier w.erm und
Frigaa;

bie Deide, Borlandz und !mnm.m.
Ud bder Giver von N: nbl

bie i)m’oe ‘nor[un:e und
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Amtsblatt Schleswig-Holstein 1884 Seite 401 = 403
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Amtsblatt Schleswig-Holstein 1910 Seite 558
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